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 ומח"ל  עליית גח"ל –  Fabio  'המורד '
 צור, מפקד הספינה-האישי של יהודה בן סיפורו

 
ומוניתי כמפקד מסעה    1948בראשית ספטמבר   )והשלישי  גם  האחרון של הספינה 

, היה  300-גיוס חוץ לארץ, כ  -מספר העולים, רובם גח"ל   .בשרות העליה  שלי(המסע האחרון  
 . במאי אותה שנה פחות ממחצית המפליגים בהפלגתה הראשונה

לנאפולי  הכנות  מנהלתית  בהפלגה  שמצפן  1:  התברר  ארצה,  להפלגה  שקדמה   ,
האיטלקי חשש לצאת לדרך ודרש תיקון.  רב החובל  -'פדרונהה'מעלות.    17האונייה  "מזייף" עד  

 לאחר שנמסר לי, שזו הפלגה אחרונה  וחבל על הכסף, לקחתי על עצמי את האחריות לניווט. 
  ו בכתב יד  באיטליה,  לעליה'  המוסד', הממונה על שלוחת  זקימוביץרשם    6.9.48  -ב 

 ]בנאפולי[.   "יקח דלקי, אחרי ש לגאאטה"חזרה ביומן העבודה שלו: 
,  9.9.48ות ליל   טה, בחוף המערבי של איטליה, בחצאבוצעה בנמל גא  עלאת העוליםה

ביומן העבודה:    8.9.48-ב  ישירות מהמזח. ידו  זקימוביץ בכתב  ]לגבעה, בסיס    לגבה" רשם 
יצאו בשש בבקר. וצריכים  ]האספקה[    "המכונות עם המשא טה[:  אבפורמיה ליד גא  'המוסד'

.  10.30  -האם העמיסו את הכלי ? האוטו הראשון של הנוסעים יוצא בערב ב  להגיע בעשר.
מכונות )סדר הזמנות נקבע ע"י   8  להכוע בנמל. סך  יבלילה תג  12.30  -ב  – בנמל. האחרון  

  ' סידני'ו  'יסער'"להודיע לביומנו:    זקימוביץרשם    9.9.48  -ב  לאחר היציאהצולו עם יחזקאל(".  
 .'המורד' את ההודעה עלצרפת ומרסיי[ ]

 
העתק   נסיעה  להלן  , 19.9.482  - בשהגשתי    ,” 17.9.48-9(  )פביו  'המורד'"דו"ח 

 :3צ.  -י. ב – בצירוף הערותי ]בסוגריים [, בגוף הדו"ח
 
 
 
 
 

 
 
 
 

צמד המלווים, וילי רוסטוקר מימין   

 . צור בגשר-ויהודה בן
 

 הקליטה :  י סידור "

 הוכנסו כמה שנויים:  [ההשנייהפלגה ב] לעומת הסדורים בפעם האחרונה
הועמד על ארבע והקומה החמישית )התחתונה( [  ההשינ-משטחי]  מספר הקומות .א

 ודות ושאר ארגזים של העולים. ושימשה למז
(, שהיה מעל לקומה השלישית וחצה את המחסן לשניים,   Tweendeckהמעבר ) . ב

קומות, שהרוחב בין קומה לקומה    4הורד מעל הקומה התחתונה, כך שנשארו מעל  
בערך   וכן    65-70היה  מחסן  לצורכי  מהבלוק  חלק  נחתך  הקדמי  בחלק  ס"מ. 

 
"המורד יצא בשלישי  דווח :    2.9.48  -( ב'קדמון' ל  ' יסער' , שנשלח ממטה המוסד בפריז לארץ )מ43במברק מס'  .  1

 . 'המורד' ,  214תיק  14את"ה חט'  (".'סידני')למרסיי    ]ספטמבר[לחודש  
 (. 559תיק  ה מס'  - 2003אפריל  08) 'המורד'. 214תיק   14, את"ה. חט' 'ההגנה'ארכיון . 2
  –סידורי הקליטה, מזון והאנשים    –הדו"ח, באותיות מודגשות, מובא במלואו, אם כי נראה לי שחלקו הראשון  .  3

 נוספו ע"י מישהו אחר, יתכן בשלב ההדפסה.  את המקור לא הצלחתי לאתר בארכיון.  
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]הגעתי לאוניה כמה בירכתיים נחתך חלק מהבלוק לצורכי גישה חופשית ומעבר נוח  
תנאי   עללא זכור לי שהייתי שותף לשנויים הנ"ל, שנועדו להקל  .  ימים לפני ההפלגה
 [.צ.-. י. בהחיים של העולים

 
 מזון: 

היהגבינה וכן  י...  לים  ונזרקה  מקולקלת  טעים.    הבשר תה  היה  ופירות  ...  ירקותלא 
 לא ניתנו כלל.  פירות מיובשיםזעומה.  הבמיד, ניתנו טריים
 

 :4האנשים 
האנשים    נשים  292  –מספר  גברים  107  –.  קבוצים 185  –.  לפי  היה  הארגון   .

איש, בלי   30וארצות מוצא. למען ארגון החיים באוניה חלקנו אותם לקבוצות של בערך  
 בוציהם או ארצות מוצאם: ילהפריע לחייהם בהתאם לק

קיבלו על עצמם את האחריות לשמירת ש]  איש   85  –  20טריפוליטניים, גיל ממוצע   
-נערה אחת, בת  כולל]  איש   32  –   21אפריקה, גיל ממוצע  -מח"ל, מגויסים מדרום  הסדר[.

 קיבלו על עצמם אחריות לניהול המטבח[.ש ,וג ב"ירח דבש", ממוצא בוריז
 איש. 55 –חברת ילדים )ברובם יתומים(  
 משפחות עם ילדים. –השאר  

       
עם חברת הנוער (.  'גדעוני'שלום בורשטין ) ,וילי רוסטוקר    [,  צור-בן]  "פרא"  יהודה  המלווים:

 חזרו שני שליחים, שדאגו להם בדרך.  
 

 : ]ארצה[ הדרך
מגאטה בכוון למסינה. כשעברנו את נאפולי, התברר   [03.00שעה    9.9.48  -]ב  יצאנו 

ן. החלטנו  ועד יו  ]רק[יתה, יכולנו להגיע  ישהמכונה צורכת שמן פי חמש יותר ועם הכמות שה
  ]האלחוטיים[ להתקשר עם איטליה ולברר היכן ומתי נוכל לקבל שמן נוסף. בגלל הקשרים  

שלא התקיימו )את הסיבה "הגדעוני" אינו יודע, יתכן  
מזג האוויר( הגענו עד מסינה, בלי לקבל   ]בגלל[  ש 

)כבר   לשלוח  שהצלחנו  מברק  על  מיל   30תשובה 
מיל צפונה ממסינה,    8-מנאפולי(. כשהיינו כ  דרומה

איטלקית. דייג  בסירת  להימנע ]  נתקלנו  מנת  על 
לנמל[    לנו  מכניסה  הביאה  והיא   4התקשרנו אתה 

  חביות שמן ) התעכבנו במקום
"קרן הברזל", שהיו ברשותי, לא ]  שעות(  10-כ  כספי 

כסף  סכומי  המלווים,  בידינו,  נותרו  למזלנו,  הספיקו. 
בינתיים קבלנו תשובה,   [.5  פרטיים שכיסו את ההפרש

בא   שלא  דבר  נאפולי,  ליד  לקבל את השמן  שנוכל 
 בחשבון, כי היה מעכב אותנו ליומיים. 

               
 
 
                           ווילי רוסטוקר  ]משמאל[   יהודה פרא המלווים:                

 
 מזרחית חזקה -עברנו את מסינה, חצינו לכף מטפן ביון, משם בגלל רוח צפונית

(. כשעברנו את כרתה  ]לא זכור לי[ועברנו מדרום לכרתה )פגשנו את "אנצו סרני"    ]שינינו[

 
דרום אפריקאים;   31"באיטליה:    לעליה' המוסד' של    150,  149בדווחים שונים המספרים שונים. עפ"י מברקים .  4

 עולים.  301סה"כ  "שונים 90עלית נוער;  100טריפוליטניים;  80
 . 'המורד' (214 ) 559 תיק 14בעמ' אחרון. את"ה. חט'    28.9.48 -הסכומים, ראה מברק מה .5
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יתה רוח סערה צפונית. החלטנו לעגון בכרתה עד עבור זעם. לפנות ערב  י לכוון קפריסין, ה
לקפריסין ומשם לחיפה, במזג אויר טוב. הנסיעה    ]מדרום[( המשכנו  6כוב ישעות ע   10)לאחר  

,  נכנסנו לנמל חיפה בשירת "התקווה". "הזקנים" 17.9.48]בשעות אחה"צ,    ימים.   8ארכה ½  
 [ ".7מבין העולים ירדו ראשונים והצעירים חייבי הגיוס,  נכנסו לאוטובוסים בדלת האחורית

 
, מבכירי המוסד[ ברפל יוסף]  'קדמון', שלח  10.9.48  -יום לאחר יציאתנו מאיטליה ב

מחשש ]  עם הממשלה על הורדה שחורה  ץלהיווע"בו הוא מציע:    8בארץ מברק  לעליה'  מוסד'ל
]לא זכור לי. י.   הודעתי למלווה שיהיה נכון לאפשרות זו  .'המורד' של    ס[לחשיפת חייבי הגיו

תה  יהי   טה[א]גא במקרה החיובי עליכם לעשות כל ההכנות הטכניות. היציאה מכאן  .  צ.[-ב
 כאמור ההצעה לא נתקבלה וההורדה נעשתה בנמל חיפה.   .ללא תעודות  כולם,  לגמרי שחורה

 
מברק בארץ,    לעליה'  מוסד'ים לאחר יציאתנו מאיטליה, נשלח לשלושה ימ,  12.9.48  -ב

תרנים, גשר בירכתיים, צבע   2טון,    Fabio  .460 "פרטי המורד: שמו הלועזי    : 113מס'  
טון דלק.    22טון מים.    20מטר.    3.5מטר. עומק בירכתיים    8.5מטר. רוחבו    37אפור. אורכו  

ב בשעה    9  -יצא  עם    03.00לחודש  הרכבם:  ע  301מגאטה,   אפריקאים -דרום  31ולים. 
טריפוליטניים,    80 ]מח"ל. בת זוגו של אחד מהם, ממוצא בורי, אינה כלולה במספר הנקוב[,

 שונים.  90עלית הנוער.  100 .]גח"ל[ אנשי גיוס
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ביום  -מ  'מוסד'ל  19.9.48" לחיפה  הגיע  )פביו(  "המורד"  שעה    17.9.48חופי: 

 גדעוני,ו. מלווים: יהודה פרא, וילי רוסטוקר  9.9  -עולים. יצאו מגאטה ב  292עם    16.00
                            .9ה הפלגתה השלישית תמ   ."שלום בורשטין

 
בשם המבצעי    'המורד'לטרון, זכתה  -, בעיצומם  של קרבותהראשונה  התבעת הפלג

  ,1948מאי ב  15-. בנסיבות שנוצרו עם הפסקת ההסגר הימי ע"י הבריטים ב'קרב עמק איילון'
האחרונה שהגיעה לאחר   -  במספר   66-זו, המעפילים  ספינה    לא  נעשה "שימוש" בשם זה.

יאון ההעפלה וחיל הים בחיפה,  זסוגרת את רשימת אוניות המעפילים, פורסמה ע"י מו  -  מלה"ע
 10" ישראל למדינת חופשית  לעליה הראשונה האוניה " :במשפט היסטורי

 
"בגלל סערה  נכנסים למפרץ ע"י כף פלקה בכרתה  :  11.45שעה     14.9.48  -, מה12ראה מברקי למוסד מס'  .  6

 . 'המורד', 214תיק    14את"ה, חט'  . המזרחית על מנת לעגון"
 צ.  -, אליה הצטרפתי לאחר הפלגה זו. י. ב'חטיבת הנגב'כעבור כמה  ימים פגשתי חלק מהם ב. 7
 (. 559נמסר מס' תיק   –  2003אפריל   08) 'המורד', 214תיק  14. את"ה, חט' 80מס' . 8
 צ.  -. י. ב9ובכך סיימתי את שרותי במפעל ההעפלה והרכש והצטרפתי ביוזמתי לחט' הנגב, גדוד . 9

  במעגן  הורדו  המעפילים וכי  איטליה הייתה המוצא שארץ בטעות מצוין הים  וחיל ההעפלה מוזיאון ברשומות .10
 . 559תיק  89' חט, ה"את. א" ת
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 רישומי 'המוסד לעלייה' באיטליה נספח: 
 

 צור(-)יהודה בןפרשנות  מקור  

צור. המלווה,  -מוכן בגאטה. המפקד, יהודה בן . בגאאטהעומד מוכן  –ספטמבר ב 5
 , שלום בורשטיין. 'הגדעוני'וילי רוסטוקר. 

בשעה  'המורד'יצא  –ספטמבר ב 6
 10.00. הגיע לנון בשעה 24.00

הפליגה מגאטה לנאפולי להצטיידות )חביות  
דלק(. במהלך ההפלגה התקלקל המצפן.  

 10.00הגיעה בשעה 

הגיע  10.40שעה  6/9  –ספטמבר ב 7
 (. 5.00 -לנון )יצא ב

            . תצא חזרה לגאטה 6/9 -בנאפולי מה
 . המצפן לא תוקן. 05.00 -ב

הכלי נמצא בג. מוכן   –ספטמבר ב 8
 עולים(.  300לטעינה )

 איש. 300בגאטה. מוכנה לקליטת 
 (700-)בהפלגתה הראשונה הובילה כ

  301עזבה את ג. עם  –ספטמבר ב 9
 .'ארנון'עולים ל

יצאה מגאטה ארצה. לפני חציית מיצר מסינה, 
התגלתה נזילת שמן. נרכשה חבית שמן 

 באמצעות דייגים. 

נקלעה לסערה. נכנסה למספר שעות  14/9 -ב מתקדם בסדר. –ספטמבר ב  1413-
 למפרץ ע"י כף פלקה במזרח כרתים.  

 הודעה אחרונה –ספטמבר  ב 16
 12/9 -מה

 בשלב זה עמדה בקשר ישיר עם הארץ.

השלימה את הפלגתה השלישית. נכנסה   .'ארנון'הגיע הבוקר ל –ספטמבר  ב 18
 . אחה"צלנמל חיפה יום קודם לכן, בשעות 

  17/9 -הגיע ב –ספטמבר ב  2219-
 .'ארנון'ל

ועזבה כעבור ארבעה   17/9 -ה בארצהגיעה 
 ימים לאיטליה. 
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 הפלגהראלף לנסמן על המדר' אפריקה  נספח: עדותו של איש המח"ל  
 

 https://www.machal.org.il/personal-stories/ralph-lanesmanמקור: 

 

Ralph Lanesman  

MY VOYAGE TO ISRAEL ABOARD THE “SS FABIO” 

The voyage of the “SS Fabio” to Haifa from Naples early in September 1948 was 
not unique, for it was one of numerous voyages that helped to empty the displaced 
persons camps. Also aboard were 31 South Africans who were coming to join 
Machal and were learning, albeit secondhand, the conditions under which 
Europe’s Jews had been living for 15 years. 

The ship was a small cargo vessel built in the 1880s and powered by a junk six- 
cylinder engine. It weighed 400 tons and measured 100 by 20 feet. The ship had 
been in use many times during the days of illegal immigration. 

Eating arrangements were severely restricted, with cooking facilities consisting of 
an oil drum with a fireplace at the bottom, suitable only for boiling water. After the 
second day I felt so nauseated that for the rest of the voyage I existed on a diet of 
a plate of macaroni, half a chocolate bar or a quarter pint of fruit juice. Sanitary 
arrangements were extremely primitive. There were quite a few babies on board 
who had better food, thanks to two South African girls, both qualified nursing 
sisters, Sarah Witt and non-Jewish Delyn Kacev, who volunteered to help the 
medical officer, so the babies were as well cared for as possible. 

The passengers came from about 20 countries and each one had his own story. 
There were two groups of youngsters on board, one from Hungary and the other 
from Tripoli, of whom 87 had crossed the Mediterranean in a small un-seaworthy 
fishing boat. They had no food, sleep or space to lie down. 

The “Fabio” could easily have been mistaken for a snoek fishing boat from Cape 
Town. She was an oil-burner, a wizened hulk of the sea. The run she was now about 
to undertake on that September day, starting from Gaeta, a little wharf near 
Naples, would be in keeping with her hard and pressured life. She should not have 
taken aboard more than 50 people, but she took exactly 292. Her holds had been 
converted into dormitories by the simple expedient of installing bulwark-to-
bulwark boards. You could not have put a razor blade between us. “If you slept on 
your back, you had to stay on your back,” recalls Morris Smith. 

Her passengers were a motley crowd, people of about twenty nationalities. They 
were mainly displaced persons, but there was also a handful of ex-Spanish Civil 
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War men, as well as a handful of ex-Jewish Brigade men and women from Tripoli 
who had crossed the Mediterranean to reach the ships. For many, this was their 
second attempt, as on the first occasion they had been caught and imprisoned for 
several months. The Hungarians were mostly young orphans, accompanied by a 
number of teachers, who were on their way to a kibbutz. 

There were nine pregnant women aboard; two gave birth on the voyage, one to a 
boy and the other to a girl. The sea was rough during the major part of the voyage 
– on the fourth day rope rails had to be slung across the decks for the safety of the 
passengers – and many suffered seasickness and retching. The diet consisted of 
stale bread and foul-tasting tinned sardines. The habit of collecting bits of food by 
the displaced persons, learned in the concentration camps, had not left them, 
and now they collected sardines others had pushed away, and carefully wrapped 
up biscuits for eating later on. 

The “Fabio” made it to Crete on her last drums of fuel. The hat was passed around 
for money to buy more. All who could gave. The heat was like a furnace and some 
of the men found relief by diving into the sea and swimming around the vessel. 
Eventually, drums of oil were obtained and forty-eight hours later the “Fabio” 
sailed again. 

The skipper and crew were Italians. The Palyam commanding officer, Yehuda Ben-
Tzur, was a sabra of splendid physique, a typical example of the Jewish youth 
devoted to the cause of Israel. His deputy was Canadian Willy Rostoker; both had 
made quite a few trips. 

Yehuda Ben-Tzur (left) and Willy Rostoker 

 

Despite everything – hardships, seasickness, bad weather – morale was good. At 
night we would clamber up to the forecastle and sing in Hebrew, English, Yiddish 
and Afrikaans. On the ninth day we were up earlier than usual, as we were to drop 
anchor in Haifa. 
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Haifa’s mountain range came into sight on the tenth day. This was a signal for a 
drama of the times. Down came the Italian flag, up went the Israeli flag. The name 
“Fabio” was covered over, the Hebrew name “Ha’Mored” (the rebel) displayed. 
Louis Hack smiled broadly; this was something to write home about, the honor of 
hoisting the Israeli flag had been given to him. He was killed in action six weeks 
later while serving with the 7th Brigade of the Israel Defense Forces. 

It took me a long time to get over the stench of the ship and the feeling of 
oppression caused by the mass of people lying over, around and under me when I 
slept, but I remember what Yehuda Ben-Tzur had told us on the first day. In the 
days of Aliyah Bet, the ship carried nearly 1000 passengers and had taken four 
times as long to reach Palestine. How that was humanly possible I do not know, 
but such were the conditions that the Jews of Europe had to endure to reach Eretz 
Yisrael. For my part, I have carried with me a glimpse of these conditions for the 
last 52 years. 

“Aliyah Bet” was the name given to the clandestine immigration of Jews into 
Palestine after the British, in violation of the terms of the League of Nations 
mandate conditions: limited immigration of Jews into Palestine. They had bowed 
under Arab pressure. The Haganah and the Kibbutz Movement ignored the British 
ban and arranged clandestine immigration from Europe. The British called them 
“illegal immigrants.” The first ship to arrive under Aliyah Bet was the “SS Velos” in 
1934, and ships continued to arrive, on and off, until the establishment of the 
state. 

The previously mentioned two nurses and I sailed with the following South African 
volunteers: Hymie Malbin, Teddy Levin, Eli Herr, Aubrey Angel, Abe Berkow, Chaim 
Eisenberg, Bernard Etzine, Morris Freeman, Harry Goldstein, Bernard Judelson, 
Ivan Kirschner, Lionel Clingman, Robert Lowenberg, David Solman, Emanuel 
Shall, Mickey Sher, Manuel Scheiner, Morris Smith, Jesse Weinstein, Jack Kacev, 
David Fine, Arthur Goldreich, Louis Hack, Simon Stern (the wrestler), Effie Levy, 
Stanly Nash, Morris Segal and “Rusty” Kirsch. 

We docked in Haifa on 17th September, the day the U.N. Mediator Count 
Bernadotte was assassinated. Therefore, our group was held in isolation at Beit 
Lid until we were eventually posted to various army units. I ended up in Squadron 
505 Radar. 
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South Africans at Tel Litwinsky awaiting postings to their units. They arrived on the 
vessels “Pan York” (13th September 1948), “Fabio” (17th September 1948) and 
“Caserta” (26th September 1948). Those on the “Fabio” were held for about 10 days 
at Beit Lid because they had arrived on the day Count Bernadotte was 
assassinated. 

Top row standing: Louis Hack, Ralph Lanesman, Teddy Levin, Bernard Etzine, 
George Schlacher, Gerry Davimes, unknown, Effie Levy, Simon Stern, “Mickey” 
Sher, Morris Freeman, Morris Segal. 
Middle row sitting: Stanley Nash, David Solman, Emanuel Shall, unknown, Harry 
Goldstein, Aubrey Angel. 
Third row: Unknown, Hymie Malbin, Abe Berkow, Chaim Eisenberg, unknown, Lionel 
Clingman. 
Bottom on ground: Unknown, “Rusty” Kirsch, Max Kangisser 
Photo by Morris Freeman 

Author: Ralph Lanesman – Machalnik from South African who served in the Radar 
Branch of 505 Squadron. 

 


